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重庆中心城区停车问题及对策研究 

曾丽 

(重庆市交通规划研究院,重庆 401147) 

【摘 要】：本文通过交通调查和融合多源大数据分析，对中心城区停车难现象开展全面梳理，掌握中心城区停

车问题并分析其原因，提出相应的对策建议。 
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1 中心城区停车问题研究 

1.1 重点区域停车矛盾分析 

中心城区中的老旧居住区、商圈、主要医院、中小学校等区域，大多分布在 2009 年以前的建筑集聚区，停车位实际配建水

平低于 0.17 车位/100m2,停车问题尤为突出。 

1.1.1 老旧居住区 

通过调查 6个行政区发现，部分老旧居住区基本无配建停车场及公共停车场，主要在路内及小区周边停放，部分区域往往人

口越集中，停车位越紧缺。同时居住区停车主要集中在夜间(18:00-8:00),白天上班时段停车量较小，有限的停车资源未能得到

充分利用。 

1.1.2 商圈 

(1)停车位供给少。解放碑、杨家坪、观音桥、南坪和沙坪坝五大商圈面积共约 5平方公里，停车位总计约 4.5 万个，平均

配建水平约“0.4 车位/100m2建筑面积”。 
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图 1部分商圈车库停车特性对比图 

(2)停车位周转率低。通过调查大融城、万达广场、贝迪斯新城和贝迪龙庭 4个商圈车库车辆停放时间，并计算其停车泊位

周转率平均值为 3.3 次/日，远低于《城市道路交通规划设计规范》中的建议值(7次)。 

(3)通勤停车占比较高。通过调查观音桥商圈洋河停车库和南坪大厦停车库的停车特性，大量长时间的通勤停车占据了商圈

停车资源，局限了商圈停车位的周转和利用率。 

1.1.3 中小学校 

(1)大部分的中小学校没有配建停车位，无法满足教职工车辆停放。统计的 596 所中小学校，其中配建停车位的中小学 239

所，约占 40%;无停车位的中小学357 所，占比约 60%。 

(2)学校人流集聚性较高，接送学生车辆停放压力较大。中小学上学和放学的时期，停车达到高峰，设置的接送学生停车位

有限，周边道路交通压力陡增。但接送车辆主要为短时停车，均集中在 15分钟之内。 

1.1.4 医院 

针对中心城区内 30家医院的规模、配建停车位数量、进出医院车辆、就诊人数等方面进行全面调查和统计分析发现，多数

医院停车位不能满足职工的停车，占比 77%。就诊人员数量与停车数量平均比值为 12∶1,个别医院比值甚至超过100∶1。 

2 中心城区停车难原因分析 

(1)中心城区汽车拥有量持续快速增长，停车需求逐年攀升。随着人民收入水平的不断提高，在不对汽车拥有进行限制的前

提下，未来中心城区汽车拥有量还将持续快速增长，供需矛盾加剧。 

(2)中心城区配建停车位不足尤为突出。已有建筑平均停车位配建水平低，仅约 0.19 泊位/100m2建筑面积。同时老旧建筑体

量大，约 80%的既有建筑存在执行配建停车位标准较低的问题。 

(3)人口分布与配建停车位增量在空间上存在错位，停车位供需难以在空间上平衡。现状人口仍主要集中在内环以内的中心

城区，以及两路、北碚、鱼洞等老城区，其建筑年度主要集中在 2010 年以前，开发已趋于成熟，很多无配建停车位或配建标准

较低。 

(4)“单一扩大供给”的策略下，停车位供给逐年增加，但却诱增了新的交通需求，机动化出行总量逐年攀升，加剧了中心

城区停车难、行车难。 

(5)现行停车收费标准对车辆使用引导和调节效果甚微。一方面重要商圈内停车收费标准低，远低于北京、深圳、成都等城

市，对中心区车辆使用引导作用小。另一方面路内、外停车收费标准失衡，导致部分停车不入库。重要商圈内 4小时内停车，路

内、外停车收费相当，停车收费标准不能引导停车入库；重要商圈外 5小时内停车，路外停车收费额度高于路内，停车收费标准

更倾向引导路内停车。 

3 中心城区停车难对策研究 
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3.1 推行差别化停车设施供给政策 

结合中心城区城市及交通发展实际，考虑公共交通服务差异，并参考其他城市停车分区经验，将中心城区分为四类区域：一

类为停车管控区，主要为“四山”管控范围，实行限制停车位供给政策，减少车辆进入“四山”管控范围；二类为停车策略控制

区，主要为内环以内的重要商圈和轨道站点周边 500 米范围区域内，实行停车位有限供给政策，结合停车需求管理，调控商业、

办公等出行停车需求；三类为停车一般限制区，主要为内环以内的其他区域，实行停车位适度供给政策，结合公共停车场辅助供

给，基本实现停车供需平衡；四类为停车适度发展区，主要为中心城区除一、二、三类以外的其它区域，实行停车位扩大供给政

策，通过严格执行配建停车位配建指标，合理规划预留公共停车场用地，保障停车位供给。 

3.2 优化调整公共停车场 

综合考虑不同区域的土地开发、停车供需特性，以及公共交通发展水平，差异化规划布局公共停车场。 

(1)针对中心城区中老旧住宅区、学校、医院等停车问题突出的区域，结合城市更新、用地复合利用等，充分挖潜，考虑通

过高架道路、广场、公交站场、人防工程及老旧城区的学校操场、公园绿地、防护绿地等公共设施地下布局公共停车场，进一步

扩大公共停车场规划供给，缩小刚性停车缺口。 

(2)针对中心城区中的商业、办公集聚区，以及轨道站点周边 500m 范围，通过适度调减公共停车场供给的方式，调控区域停

车位供给，促进居民出行向公共交通转移。 

(3)对外围新区，严格执行停车位配建指标，规划控制公共停车场用地，保障停车位供给，促进停车位供需平衡。 

3.3 优化路内停车方案 

实行“配建停车为主、公共停车为辅、路内停车位补充”的停车供给策略，规范停车位设置，并严格控制路内停车位总量。 

(1)严格执行《重庆市停车场管理办法》中禁止设置路内停车位的相关政策措施。 

(2)中心城区路内停车位设置应低于停车设施供给总量的 8%,主要商圈范围禁止设置路内停车位，同时定期开展路内停车位

评估及优化。 

(3)结合交通组织，分时段、分地点差异化设置路内停车位。通过构建单循环交通等方式设置路内停车位、通过即停即走的

方式设置限时停车位等多种方式解决停车问题。 

3.4 实行差异化的停车收费价格 

推行差异化停车收费政策，充分发挥价格杠杆调节作用，合理引导内环以内重要商圈等区域的车辆使用，减少中心区小汽车

出行。商圈范围内，全面提高停车收费价格，抑制小汽车进入商业中心区，缓解交通压力。商圈范围外，维持路外停车收费价格

不变，提高路内停车收费价格，使路内停车收费单价高于路外，引导车辆入库，促进道路资源的合理利用。 
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