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基于灰色关联分析的成都市物流 

发展影响因素研究 

陈雨露 

(四川农业大学 管理学院，四川 成都 611130) 

【摘 要】为了了解区域经济因素对成都区域物流的影响，文章采用灰色关联分析法对成都地区物流经济影响因

素进行了定量分析。在分析中，以全社会货物周转量来表征物流发展状况，根据灰色关联度法对影响物流发展的 7

个因素进行排序。结果表明，成都市的物流发展与全社会固定资产投资、零售批发贸易以及地区生产总值的关系较

大，与其他因素的关系一般或较差。最后分析了各个因素对成都市物流发展的影响原因并在此基础上提出建议，希

望对成都地区物流的发展起到一定的借鉴意义。 
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1 引言 

成都市物流产业已经进入全面发展状态，近年来成都市物流业发展增速较快。目前成都已经建立各类物流园区多达11个，

形成了“五园区一六中心一若干服务站(配送点)”的“5+6+N”区域物流节点设施空间布局体系。四川省人民政府发布《四川省

物流业发展中长期规划(2015—2020 年)》提出了四川物流发展框架，即形成“一核、五极、多点”物流发展模式，强调了以成

都为核心的物流发展思路。所以对成都物流业相关内容的研究将具有较大的实用价值。 

物流与经济的关系密不可分，二者既相互促进又相互制约。为了使得区域物流在区域经济健康快速发展进程中起到推动作

用，了解经济因素对区域物流的影响程度，在一定程度上能够为区域物流的发展提供参考依据。因此，讨论区域物流的经济影

响因素，对促进区域物流的合理化，有着重要的现实意义。 

2 成都市物流发展影响因素分析 

2.1 分析方法选择 

本文采用灰关联系统理论厘清系统中各个因素之间的主要关系，找出其中影响最大的因素，把握矛盾的主要方面。在灰关

联分析中，以关联度来衡量两个要素或者是两个系统之间的关联性大小。 

物流业与其他产业的关系是不断变化的，考查物流发展是采用最近几年的数据，这是一个小样本问题，反映的信息不确切、

不全面，具有灰色性。 

灰关联法的计算步骤如下： 
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①计算各序列的初始值。 

 

②求差序列。记： 

 

③求两极最大差和最小差。记： 

 

④求关联系数。 

 

⑤计算灰色关联度 

 

2.2 指标选取 

在选择相关经济影响因素指标的时候。本文结合较权威的研究以及四川地方经济特点，选择以下 7 个指标，并选取货运量

指标来表征物流需求。 

第一，地区生产总值：它能在一定程度上反映区域经济发展水平的总量情况，经济越发达物流需求越大是一般规律。 

第二，第二产业与第三产业总值：第二产业涉及加工制造业，在生产加工过程中涉及大量的原材料、半产品与成产品的物

流。物流业本身隶属于第三产业，故第二、三产业对物流有较大的影响。 
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第三，全社会固定资产投资：其作为一个综合性的指标，通过建造和购置固定资产等活动调整经济结构和生产力的地区分

布，对物流业的影响也较显著。 

第四，进口额、出口额：它们主要反映的是区域内外商品的流通活跃程度，近年来成都市对外贸易发展迅速，在一定程度

上促进了物流业的发展。 

第五，零售批发贸易：它体现了区域内居民的实际消费能力，区域内的零售批发贸易行为直接导致了物资的流通。 

3 实证分析 

第一，本文采用 2009-2015 年数据作为样本数据，所有的数据均来源于《成都统计年鉴》(2009-2015)。以货运总量(万吨)

为参考序列 x0,以地区生产总值(亿元)x1、第二产业总值(亿元)x2、第三产业总值(亿元)x3、零售批发贸易(亿元)x4、全社会固定

资产投资(亿元)x5、进口总额(万美元)x6、出口总额(万美元)x7建立比较序列。 

第二，根据灰色关联分析法的计算步骤计算出灰色关联度。分辨系数口在(0,1)之间，选取口二 0.5。并对关联度进行排序，

具体结果见下表。 

关联度排序结果表 

指标 关联度 排序 

X1 0.660 3 

X2 0.653 4 

X3 0.652 5 

X4 0.906 1 

X5 0.753 2 

X6 0.582 6 

X7 0.559 7 

 

第三，结果分析。影响成都物流需求的经济因素关联度排序依次为：全社会固定资产投资＞零售批发贸易＞地区生产总值

＞第二产业＞第三产业＞进口总额＞出口总额。 

4 结论 

从计算结果可以看出，进口额与出口额对成都物流发展的影响较小，其他 5个因素均对成都物流发展的影响较大,其中，社

会固定资产投资对成都物流发展的影响尤为显著。 

第一，固定资产投资额对成都物流影响最大，近年来成都市加大了与物流相关的固定资产投资，例如物流基础实施设备的

购置与建设，物流园区与道路建设等。成都市有必要在未来加大合理的固定资产投资，通过建造和购置固定资产的活动，为改

善人民物质生活创造物资条件，增强地区经济实力以带动区域物流的发展。 

第二，零售批发贸易总额指标排在第二位，表明成都市的物流服务在消费领域和流通领域的社会化程度高。在今后发展中

成都市可以建立网络平台，拓展销售渠道，产生更多的物流需求促进成都物流业的进一步发展。 
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第三，第二产业和地区生产总值对成都物流业发展的影响较大。其中第二产业对成都物流发展的贡献与成都市逐渐发展壮

大的制造业密不可分。成都制造业的迅速发展所产生大量的物流需求，为成都物流业提供了较好的发展平台。所以在未来，成

都市应保持该良好的发展势态。 

第四，第三产业对成都物流发展的影响较小。所以成都市未来发展目标将是优化产业结构，促进第三产业的优化提升，大

力发展物流等附加值较高服务业。 

第五，进口额与出口额这两项指标对成都物流发展的影响最小。地域约束使得成都的对外贸易受到了诸多的限制。因此，

一方面政府应该采取积极措施招商引资，加大进出口业务量，另一方面，要完善和提升航空、铁路和公路的枢纽功能。 
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