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【摘 要】城乡配送是成都市物流产业发展规划中的重点工程之一，在成都市物流节点设施布局体系调整的背景

下,针对农产品进城和工业品下乡的城乡配送双向流通渠道的物流需求进行分析，应用考虑中转的运输模型建立成

都市城乡配送双向渠道体系。结果表明，成都市城市与农村间的物流量交换呈现严重的不平衡，建议在共同配送、

产业布局、消费模式、配送通道等方面进一步加强。 
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引言 

2009 年 10 月，成都市口岸与物流办修改完善了《成都市现代物流业发展规划修编（2009 一 2020）》[1]，随着社会经济的

快速发展和城市功能布局的逐渐完善，成都市已经形成了“四园区、四中心”的物流节点设施体系空间布局，如图 1所示。 

2014 年 9月国务院发布了《物流业发展中长期规划（2014—2020 年）》（国发[2014]42 号），城乡配送是规划提出的十一

大重点工程之一，提出要积极推进县、乡、村消费品和农资配送网络体系建设;整合利用现有物流资源，进一步完善存储、转运、

停靠、缺货等基础设施，加强服务网络建设，提高共同配送能力[2]。 
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2017 年 5月，为贯彻落实国务院《物流业发展中长期规划（2014—2020 年）》，成都市口岸与物流办编制并发布了《成都

市现代物流业发展“十三五”规划》[3]。规划提出了“十三五”期间成都市将着力构建“五园区、六中心”的物流节点设施空间

布局体系，在原有“四园区、四中心”的基础上优化和调整;并且提出了物流枢纽国际化、口岸服务便利化、园区布局科学化等

九个方面的发展重点，其中城市配送集约化是九大发展重点之一。 

因此，在物流节点设施空间布局优化调整的背景下，在成都市推进城市配送集约化发展的过程中，成都市各物流节点如何

承接城乡配送服务是需要考虑的重要问题之一。本文将对成都市城乡配送的农产品进城与工业品下乡双向渠道的物流需求进行

分析，并以此为基础分析物流中心承担城乡配送功能的变化，给出成都市促进城乡配送集约化发展的建议。 

1 成都市城乡配送物流需求分析 

1.1 城乡配送范围界定 

目前，对城市物流和农村物流都有较为清晰的定义，但对城乡配送的概念尚未统一，主要的解释包括以下几种:一是城乡物

流一体化，即统筹城市物流和农村物流，促进城乡物流各要素在城乡的合理分配与优化
[4-5］

；二是城乡双向流通的“二元”形态，

即城市与农村之间的农产品、农资、消费品等的双向流通问题[6-7]。在城乡配送网络体系构建的方法上主要包括基于 TSP 的城乡

配送体系[8-10]、基于供需匹配的城乡配送超网络体系[11-43］等。 

根据《成都统计年鉴 2016》网中对各区县市城镇化率的描述，可将成都市划分为 3 个圈层，如图 2 所示。位于中心圈层的

是城镇化率接近或达到 100%的主城区，包括锦江区、武侯区、青羊区、金牛区、成华区;位于第 2圈层的是城镇化率较高、约为

60%的效区，包括温江区、郸都区、新都区、青白江区、龙泉驿区、双流区；位于第 3 圈层的是城镇化率较低，约为 40%的周边

区域，包括新津县、蒲江县、邛峡市、大邑县、崇州市、都江堰市、彭州市、金堂县。 

本文研究的成都市城乡配送体系为：不考虑中心城区（中心圈层）的城市内部配送问题，只考虑城市与农村之间、由成都

市主要物流中心基础设施进行中转的城乡配送问题。 
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1.2 城市配送需求类型分析 

城乡居民的生产和消费在很大程度上决定了城乡配送网络上流动的物资类型，即物流需求的类型。一般来讲，城乡配送的

物流需求类型主要表现在城市地区对农产品等食品的配送需求和农村地区对农资农具和生活消费品的配送需求。 

成都市 2015 年消费性支出比例如图 3所示。 

 

由图 3 可以看出，食品支出项在城镇居民消费性支出中占比最大，约为 35%;交通和通信、教育文化娱乐服务、衣着等 3 项

的占比均在 10%以上。在城镇居民消费中与城乡配送关系较密切的是食品项。城镇作为人口密集、商业发达的区域，本身并不生

产农产品或只生产少量农产品,大部分的农产品都需要依赖外部的农产品生产基地。因此,在城乡配送网络中就产生了从农村流

向城镇的农产品物流需求。 

1.3 农村配送需求类型分析 

农村居民的消费支出与城镇居民的消费支出略有差异,2015 年成都市农村居民全年支出比例结构如图 4所示。 
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由图 4可以看出，家庭经营费用和生活消费支出占比约为 52%。其中，家庭经营费用支出主要包括农业支出、牧业支出和购

置生产性固定资产支出；在生活消费支出中，食品支出占比 40%,仍占据生活消费的主要地位。 

2 农产品进城渠道分析 

2.1 数据准备 

通过对四川省 2015年全体居民人均主要食品消费量与成都市各区县市的人口数据，分析计算出成都市各区县的主要食品消

费量;用任意两个行政区域政府所在地之间的最短距离来表示两地间的最短距离;将农产品外运的距离设置为 200km,则可得到农

产品进城的产销平衡表，如表 1所示。 

表 1成都市各区县市农产品产销平衡表与区域间距离 

产地/销地 

1 2 3 4 5 6 7 

产量(t) 锦江区 

(m) 

青羊区 

(m) 

金牛区 

(m) 

武侯区 

(m) 

成华区 

(m) 

温江区 

(m) 

外运 

(m) 

1 龙泉驿 17344 26833 29576 25892 23147 45279 200000 304947 

2 青白江 38530 32735 32543 36643 33088 51183 200000 211048 

3 新都区 29046 20318 20127 24231 20992 38765 200000 303455 

4 双流区 21625 19407 20120 14926 22102 15941 200000 534711 

5 金堂县 47328 46060 45868 48855 41898 65882 200000 1141582 

6 郸都区 32465 22452 20760 24694 27081 15608 200000 572156 

7 大邑县 65190 58310 57367 56392 62044 38281 200000 404750 

8 蒲江县 80062 81274 81987 76800 83242 72434 200000 519413 

9 新津县 40707 41919 42633 37445 43888 34108 200000 301607 

10 都江堰 65828 56459 54767 57674 60824 45440 200000 222427 

11 彭州市 50531 39271 37062 42845 43255 40751 200000 1364866 

12 邛峡市 76609 73964 74469 69614 76794 56376 200000 620051 

13 崇州市 47438 40558 39615 38640 44292 20529 200000 475376 

 销量(t) 192323 246553 280173 408999 263866 82294 5502180 6976388 

 

2.2 基本模型 

本文研究的城乡配送网络渠道问题可以归结为带中转中心的运输问题，即以成都市 4 个主要的物流中心为基础，建立以总

运输距离最小化为目标函数，考虑物流中心中转城乡配送需求的运输问题模型如下。 
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式中,i,j（=1,2,…，13）表示农产品的流出区域，即成都市 13个行政区域;（k=1,2,3,4）表示各个物流中心。 

cii,cik,cij表示从 i 地到 i,k,j 的最短距离；cki,ckk，ckj表示从 k 地到 i,k,j 的最短距离;ai,ak,aj表示从 j 地到 i，k,j 的最

短距离；ai,ak,aj表示 i,k,j的可运出量;bi,bk,bj表示 i,k,j 的需求量。 
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2.3 结果分析 

利用 Lingo 软件对带中转问题的运输模型进行求解，其结果如图 5所示。 

 

图 5 的小三角表示物流中心，带箭头的线表示农产品的流动方向。从图中可以看出，农产品的流动主要分为两类，一类是

在成都市域范围内直接进行流动，如表 2所示;另一类是经过物流中心进行集聚中转，如表 3所示。 

表 2未经中转的农产品流动 

起点 终点 流量（t） 

龙泉驿区 锦江区 192323 

崇州市 金牛区 280173 

金堂县 成华区 263866 

大邑县 青羊区 246553 

崇州市 温江区 82294 

双流区  137892 

大邑县 武侯区 158197 

崇州市  112910 

 

3 工业品下乡渠道分析 

3.1 数据准备 

通过对成都市主要农用机械、化肥等农资农具的需求分析以及家庭耐用品、衣着等消费品的需求分析，可以得到成都市农

资农具与生活消费品的需求量，如表 4所示。 
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表 3经物流中心中转的农产品流动 

起点 终点 流量（t） 

龙泉驿区 龙泉物流中心 112624 

青白江区  211048 

新都区 新都物流中心 303455 

金堂县  877716 

双流区  396818 

新津县 
双流物流中心 

301607 

蒲江县 519413 

邛峡市  620051 

郸都区  572156 

都江堰市 保税物流中心 222427 

彭州市  1364866 

 

表 4成都市农资农具和消费品区域消费需求 

区域 
农资 

农具 

耐用品 衣服 
合计 

城镇 农村 城镇 农村 

龙泉驿区 3362 79931 810 1524 839 86465 

青白江区 7910 40627 733 775 759 50804 

新都区 10735 96500 824 1840 854 110752 

温江区 5667 51994 515 991 534 59702 

双流区 17653 158800 760 3027 787 181028 

金堂县 23466 52400 2198 999 2276 81339 

郸都区 8569 72081 654 1374 677 83355 

大邑县 12311 44446 996 847 1032 59633 

蒲江县 9946 25788 475 492 492 37191 

新津县 6444 32451 512 619 530 40557 

都江堰市 11059 66752 971 1273 1006 81060 

彭州市 20979 63036 1705 1202 1765 88686 

邛峡市 18392 50747 1401 967 1451 72960 

崇州市 16113 64035 1192 1221 1234 83794 

  合计    1117326 

 

3.2 基本模型 

由于农资农具与农村地区生活消费品的来源较为复杂，故假设所有农资农具及农村消费品均由各物流中心集中进行共同配

送。因此，此类问题可以转化为以物流中心为起点、以各区市县为终点的运输问题，模型如下： 
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式中 i表示各物流中心，i=1,2,3,4;j表示各农资农具和消费品需求地，j=1,2,…,14;cij表示物流中心 i到需求地 j的最短

距离;ai表示物流中心 i的可运出量;bj表示需求地的需求量。 

3.3 结果分析 

利用 Lingo 求解上述模型，所得非零解如表 5所示。 

表 5成都市农资农具与生活消费品配送流向 

起点 终点 运输量(t) 

 青白江区 50804 

 新都区 110752 

新都物流中心 
温江区 16111 

金堂县 81339 

 都江堰市 71304 

 彭州市 88686 

 龙泉驿区 86465 

 温江区 43590 

龙泉物流中心 
双流区 114956 

蒲江县 37191 

 新津县 40557 

 邛峡市 72960 

保税物流中心 
郸都区 83355 

都江堰市 9756 
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 双流区 66072 

双流物流中心 大邑县 59633 

 崇州市 83794 

 

由表 5 可以看出，新都物流中心和龙泉物流中心将作为成都市城乡配送体系工业品下乡的重要支撑物流节点，其配送量占

到总配送量的 73%。各物流中心提供工业品下乡的配送流向如图 6所示。 

 

4 成都市城乡配送网络双向渠道构建 

4.1 各区县市流动量分析 

根据第 2、3节对农产品进城和工业品下乡的物流量分析，成都市各区县市城乡配送的流出与流入量对比如图 7所示。 
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从图 7 中可以看出，几乎所有区县市在城乡配送活动中的流出量均大于流入量。其中，龙泉驿区、郸都区、新都区和双流

区均作为物流中心所在地，产生了大量的农产品、农资农具、农村生活消费品的物流集聚，故呈现出了流出量大于流入量的情

形;温江区的农业占比较低,农产品基本在本地进行消化，未能形成具有一定规模的外输出量；其它区县均形成了具有一定规模

的农产品生产基地，除了满足本地农产品需求外，大部分农产品均要外运，故形成了流出量大于流入量的情形。总体上看,成都

市在城乡配送活动过程中呈现出了不平衡的状态。 

4.2 配送网络双向渠道构建 

考虑成都市各区县市农产品、农资农具、农村地区生活消费品的需求分布与流动的不均衡情形，结合成都市 4 个物流中心

的功能定位与占地规模，对各物流中心承担的物流量进行优化调整，形成成都市城乡配送网络结构，如图 8所示。 

 

从图 8可以看出，新都物流中心、双流物流中心和龙泉驿区物流中心将成为成都市城乡配送体系中重要的物流节点;位于郸

都区的保税物流中心将弱化城乡配送功能，重点支撑于产业发展。 

4.3 物流中心中转量分析 

通过对双向渠道的调整,位于同一区域的农产品进城物流需求和工业品下乡物流需求进行了整合，对于调整后承担成都市城

乡配送的物流中心的货物中转量如表 6所示。 

表 6各物流中心城乡配送中转量 

物流中心 中转量(t) 

新都物流中心 3408264 

龙泉物流中心 1492294 

保税物流中心 655511 

双流物流中心 1063437 

 

5 成都市城乡配送发展建议 
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根据本文对成都市城乡配送的物流需求分析以及对各物流中心承担城乡配送的流量与流向的分析结果,对成都市的城乡配

送提出以下几点建议： 

(1)建立成都市城乡共同配送体系，打通双向流通渠道。以新都、龙泉、双流等物流中心为依托,针对农产品进城和工业品

下乡，打通双向流通渠道,实现城市与农村间物流服务的顺畅流通。 

(2)积极拓展产业物流一体化发展，降低流量不平衡状态。由于成都各县市区的农产品基地产量较大，基本形成了农产品进

城多于工业品下乡的物流需求现状，造成了双向流通渠道流量上的不平衡。为降低或消除这种不平衡，成都市应加快推进消费

型产业布局，拓展工业品下乡的需求。 

(3)优化升级农村消费模式与业态，加强农村配送网点与通道建设。受农村居民可支配收入和人均购买力的影响，农村地区

对工业品的需求量相对较少。为改善此状况，优化升级农村消费模式与业态,提高农村居民购买力，扩大消费需求;积极推进农

村配送网点与通道建设，提升农村地区配送的效率非常必要。 
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