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嘉兴市绿色出行模式分析 
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【摘 要】：在“长三角一体化”的国家战略布局下,嘉兴作为浙江省接轨上海的“桥头堡”和承接上海辐射的

“门户”,有着重要的区位优势。对于嘉兴市绿色出行模式的分析,将有助于长三角地区交通的绿色发展。本论述立

足于嘉兴市城市交通的现状,利用数学模式分析方法,分析现阶段嘉兴市城市交通绿色出行的现状及问题点,提倡导

入 5G智能交通信息系统,促进市民绿色出行,以推动长江三角洲区域经济绿色发展。 
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0 引言 

近年来,随着长江三角洲经济一体化步伐的不断加快,地区人口数量、居民收入水平持续上升,城市居民机动车保有量快速增

长,城市交通问题成为区域协调发展过程中的一大问题,随之而来的就是氮氧化合污染气体与碳氧化合温室气体排放量增多导致

的环境问题。在提倡低碳出行和发展绿色交通的大背景下,大力发展低碳经济和提倡居民绿色出行成为城市减排的主要内容。绿

色出行主要是指公共交通、自行车、步行以及新能源电动车等低能耗、低排放的出行方式。 

本文将借助数学模式分析法和文献资料法,立足于嘉兴市城市交通绿色出行的现状,分析出现阶段嘉兴市城市交通绿色出行

中存在的问题,对比几种典型出行方式并建立相应数学公式对其 CO2 排放量进行分析,探寻嘉兴市居民出行的最佳方案,以期为提

升嘉兴市居民的低碳出行意识、减少城市交通能耗及响应节能减排,提供科学的理论依据。以便更好地采取相关措施,促进嘉兴

市城市交通绿色出行。 

1 嘉兴市推行绿色出行的必要性 

(1)嘉兴市汽车拥有量分析: 

长三角一体化发展进程下,嘉兴城市化进程加快,私家车拥有量急速攀升,如图 1 所示截至 2017 年底已经超过 102 万台。根

据国家统计最新数据嘉兴市 2019年总人口突破 459 万人,本市级总人口为 123 万人,推算出私家车约为120 万台。 

(2)汽车增长对嘉兴空气污染的影响。 

大量的私家车排放的污染物必将对空气环境造成污染,如图2所示,据嘉兴市气象局的公布的数据显示,因机动车拥有量逐年

增加,造成的环境污染越来越严重,不良天气数逐年也在增加,空气质量状况严峻。根据全国机动车污染物排放总量的数据推

算,2018 年当年嘉兴市空气污染物排量大约为 15.3 万吨(CO2)。由此分析可以得出,嘉兴市因为私家车数量增长,导致城市交通拥
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堵产生的空气污染问题严重。限制了城市的可持续发展,影响市民的正常生活。因此必须提倡一种对环境友好型的出行方式应对

环境污染问题。 

 

图 1 2006年-2017 年嘉兴市私人汽车拥有量 

注:图中虚线为趋势线,由此可见嘉兴市无论是人口数量还是私人汽车拥有量都有一定的规模,且汽车拥有量呈现明显上升

趋势。 

 

图 2嘉兴市 2000-2017年空气污染情况 

(3)提倡绿色出行的意义。 

绿色出行的模式是提倡公众在出行时选择低污染、低能耗的对环境污染最小的绿色出行方式,及选用污染物排放较低的交通

工具。推进市民绿色出行不仅有助于缓解城市交通拥堵的压力、降低交通事故,而且能节约资源、减少 CO2排放、改善空气质量,

促进城市的交通领域的可持续发展,为市民提供更加舒适宜居的城市居住环境。 

2 绿色出行模式分析 

2.1 市民出行主要方式 

目前嘉兴市居民出行的常见交通工具为骑单车、公共交通、电动车、私家车、与出租车。其中,电动车因不受机动车行驶路

段拥堵的影响,价格低廉、省力、航程受到了广大市民的普遍使用。公交车运输系统具有载客量大,人均能耗小、排放少等特点,

所以发展公交系统便成了政府推行绿色出行政策的主要方式。一辆公交车高峰期的运载能力是小汽车的数十倍,既减少了人均乘

车排污率,也提高了城市效率。 
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据统计,截至2019年第一季度,嘉兴市公交化车辆共运行 3017辆次,载客 15.85 万人。调查还发现,私人汽车出行驶 10公里

以内的占到了市内行驶里程的 40%,而这种汽车被当成自行车使用的情况也是造成城市交通拥堵、市民停车困难与城市空气污染

的主要原因之一。 

2.2 绿色模式分析 

2.2.1 绿色出行模型概要 

为了构建嘉兴绿色出行碳减排量计算模式,需要结合实际,以经调查比较实际的替代方式用公共自行车碳排为碳减排计算要

素,并尽可能采用比较接近嘉兴实际的机动车碳排放因子数据。因此我们认为估算交通出行碳减排时可以采用以下计算模型: 

Ec=DΣRi×Ci 

式中:Ec 为 CO2减排量(t/年);D为每次使用单车的平均里程数(km/人次);Ri为公共自行车替代其他出行方式比例(%);R0、R1、

R2、R3分别为使用公共自行车中所代替步行或自备自行车、电动自行车、小汽车(出租或自驾)、公共汽车所占比例%;Ci为其他出

行方式碳排放因子(kgCO2/km):C0、C1、C2、C3分别为替代步行或自备自行车、电动自行车、小汽车(出租或自驾)、公共汽车的碳

排放因子。 

2.2.2 各类交通出行方式 CO2排放效果分析 

嘉兴市民一般出行常用的四种方式为,单车、电动车、公交车、私家车。通过对四种方式产生的碳排放因子和耗时析、距离

计算分析出不同出行距离场景下的最佳出行交通工具的选择。各种出行交通工具的碳排放因子为:电动自行车(9.5922gCO2/人

km)、小汽车(出租或私家)(106.353gCO2/人 km)、公共汽车(13.14gCO2/人 km)。 

单车和电动车是最绿色的交通出行方式,而汽车的碳排量远超其他通勤方式,是位居第二的公交车碳排的两倍。如按照嘉兴

市人口总量来计算,“最后1公里”由共享单车取代,平均每年可减少CO2排放0.6万吨,4公里内若选择电动车或单车出行可减少

CO2排放 1.6 万吨,7公里内选择公交车出行可减少 CO2排放 3.2万吨。 

3 结论 

本文通过对嘉兴市民的出行方式的调查及各种出行方式的CO2减排因子分析,总结出在考虑出行距离和耗时情况下,短途1公

里尽量使用单车出行,4公里内可选择电动车出行,7公里内选择公交车,4公里以上私家车出行较为方便。 

在倡导城市交通绿色出行大背景下,政府可以合理布局发展共享单车及共享电动车的利用,充分发挥5G时代智能交通管理理

念,鼓励市民在考虑不同出行路径、时长、距离等情况下,使用5G智能交通信息系统合理切换使用最合理交通工具。推进绿色出

行,为美丽嘉兴发展做出基础贡献。 
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