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应用三螺旋理论进行蔡甸区域经济发展分析 
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(长江大学地球科学学院,湖北 武汉 430100) 

【摘 要】：高等院校、政府和企业三者间的相互联系对区域社会经济发展有着战略意义。针对蔡甸区域经济发

展滞后原因进行了分析,指出高校对区域经济发展影响受限的原因在于高校数量少、专业有限、交通落后,这导致高

校发展受限,也极大影响了蔡甸区域经济的发展;在三螺旋理论的指导下,给出了促进蔡甸区域经济发展的具体措

施。 
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高等学校与区域发展有着互动共赢的内在联系。我国地方高校、企业与区域发展互动一开始就备受关注并取得一定程度上

的成功。高校所在区域公共交通的发展能够促进高校的发展以及与其他高校、产业界的交流,从而促进区域经济的发展。但蔡甸

区的高校数量少、专业受限,并且周边公共交通较落后,导致高校与地方企业间合作不紧密,对蔡甸区的经济发展十分不利。本文

首先对武汉蔡甸区高校情况及公共交通进行了调查,分别从蔡甸区高等院校的现状及公共交通状况两个方面展开介绍,探讨了制

约蔡甸经济发展的原因;应用三螺旋理论,分析了蔡甸区域经济发展所面临的问题,并提出促进蔡甸区域经济发展的建议。 

1 三螺旋理论与政府的职能 

高等学校作为区城创新体系中非常重要的组织单位,是区域经济建设和社会发展中的一支重要力量。目前,武汉市蔡甸经济

开发区仅有长江大学一所一本院校,长江大学坐落在武汉城区重点打造的中法生态示范城附近,对实现蔡甸区政府提出的“十三

五”发展思路和 2030 年发展总体规划有着重要意义。但是,目前高校与政府之间各自沿着不同的路线发展,未形成紧密的合作关

系,产生“1+1>2”的化学反应;且长江大学地处华林村,外出交通不便,也使得该校在现实中与当地企业及高校缺少有效的交流,

无法形成互动共赢,未能高效促进蔡甸区经济的发展。高等院校、政府和企业三者间的相互联系对区域社会经济发展有着战略意

义,最著名的表述是由美国学者亨瑞·埃次科瓦茨(Henry Etzkpwitz)提出的三螺旋理论,该理论最初是用于生物学领域,来模式

化基因、组织和环境之间的关系。通过引入生物学中的三螺旋概念,亨瑞首次提出使用三螺旋模型来分析政府、企业和高校三者

间在知识经济时代的新关系,即政府、大学、产业等三机构在保持各自独立身份的同时,又表现出另外两个机构的一些能力。三

螺旋模型包括由地方政府及其机构组成的行政链、组织化的公司组成的生产链,以及由研究和学术制度组成的技术一科学链。 

按照三螺旋理论,政府是引导者,高校是发动机,企业是实验场。在三者互相影响的螺旋状模型中,蔡甸区政府应该更明确其

主导的作用,成为三螺旋中最主动的一环,调配资源、制定政策创造有利环境,积极促进高校与地方企业间的合作与联合,这样才

能最大程度地利用好高校的教育与企业的科技能力,促进区域经济的发展。 
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2 蔡甸区域经济发展滞后原因分析 

2.1 高校专业数量限制区域经济发展 

调查数据显示,武汉拥有各类高校共 82 所,高校数量占中国城市第二,本科大学生人数超百万,居全国前列,具体分布如表 1

所示。由表 1 知,各区高校的分布非常不均衡,武汉市的高校主要分布在洪山区、江夏区、武昌区,分别为 35 所、17 所和 8 所,

蔡甸区高校仅有 3所,如图 1所示。其中江汉大学属于武汉经济开发区,蔡甸经济开发区的高校只有长江大学和武汉商学院。 

表 1武汉市各区高校数量 

区域 数量 区域 数量 

黄陂区 2 青山区 5 

新洲区 4 洪山区 35 

江岸区 0 东西湖区 3 

硚口区 蔡甸区 3 
 

汉阳区 1 汉南区 1 

武昌区 8 江夏区 17 

 

 

图 1武汉市蔡甸区高校分布图 
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长江大学武汉校区是蔡甸经济开发区唯一一所一本院校,主要院系来自于原江汉石油学院的石油类专业,后期也创办了一些

应用面广泛的专业和院系,如地信、资源环境以及新闻传媒等专业。由于附近高校数量少、专业有限,缺乏与地方经济联系紧密

的专业,对蔡甸区经济发展影响有限。 

2.2 蔡甸区公共交通状况分析 

公共交通已经成为人们日常出行不可或缺的交通工具,它为我们的生活带来了极大地便利,也促进了城市经济的发展。公共

交通的落后,一直是制约区域经济发展的最大阻碍。过去,蔡甸区主要靠公路进行运输,发展相对要滞后。在近年相继开通的轨道

交通四号线二期工程和蔡甸线,极大刺激了蔡甸新老城区经济发展,可以成功将这个武汉市远城区与武汉市区连为一体。但是,从

整个蔡甸区来看,蔡甸的公共交通仍然存在许多问题: 

一是出租车行业有待改善。在蔡甸稍偏远的地方,就很难看到正规的出租车,比如在长江大学附近等给乘客提供服务的都是

一些“黑的”。对于外地游客来说,出租车司机与出租车服务是这个城市的名片。出租车行业如果没有正规的管理,既不利于城

市的健康发展,又存在一些安全隐患,也制约着经济的发展。 

二是虽然蔡甸城区公交系统分布较为完善,但蔡甸周边偏远地区并没覆盖到或尚待改善。如汉川火车站-蔡甸、侏儒-汉阳等

路线乘车极为不便,没有确定时间、班次的公交车覆盖;有些地方虽然已经覆盖了公交线路,但班次的时间和间隔需要改善。如华

林村的长江大学武汉校区,268 路公交是长大与外面连接的唯一公交线,运营时间是 7:00 到 20:00,发车间隔为 20 分钟。学校的

师生却称这是一条早晚不便、白天等不起、晚上等不到的公交线,长江大学的美丽校园因这“最后五公里”交通的不便蜕变成了

城市中的孤岛。 

2.3 封闭的思维和环境是制约蔡甸经济发展的重要原因 

在三螺旋理论中,政府、大学、产业等三机构在保持各自独立身份的同时,又能将行政链、生产链、科学链交织在一起,营造

良好的创新合作环境,就能产生“1+1>2”的效果,促进区域经济的发展。反之,当思维封闭、环境孤立时,每个组织机构都只能想

着自身的目标和利益,彼此重叠不够,除了不能相互促进激励外,还有可能成为彼此发展的制约因素,不利于区域经济的发展。 

长江大学武汉校区,虽然是蔡甸经济开发区的唯一一所一本院校,但由于地理位置偏僻,客流量少,如果班车时间延长或者发

车间隔缩短,在公交公司看来不能产生经济效益。但从一个全局的角度来看,高校必须是开放性的,是与外界紧密相连的,如果任

由长江大学的这种交通现状存在,不去改变,势必会制约它与当地企业、高校的合作与交流,阻碍了它的发展、削弱了它对地方经

济的作用。这就需要政府通过资源调配、制定政策、采用激励手段等来改善环境,对企业的组织行为进行引导与调整,创造一个

开放合作的环境,达到促进区域经济发展的目的。 

3 促进蔡甸区域经济发展的措施 

按照三螺旋理论,如果能将政府、大学、产业的行政链、生产链、科学链交织在一起,交互重叠,让三螺旋机制进行有效运作,

保持其要素之间高度的同步性,必将会促进区域经济的发展。针对蔡甸区目前的状况,需要政府、大学和产业三方面都要作出努

力。 

由于蔡甸区高校数量少、专业也有限,目前对区域经济的发展影响十分有限。人才的缺乏也是导致蔡甸区经济发展受限的一

个重要原因。要解决这些问题,政府一方面可以提供较为优厚的环境来促进其它高校在蔡甸建立分校等;另一方面为已有的高校

提供宽松的环境,促进他们引进人才开设医学、电工化工、机械以及建筑工程等能与本地企业进行密切合作的专业,培养能够服

务地方经济的人才,促进经济的发展。在高校方,学校要充分认识到自身的发展与地区发展相辅相成,学校发展了,地区也能从中
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受益;地区发展了,也能给予学校更大的支持。因此,高校一方面积极参与到地区经济建设中来,与政府部门、企业联合,合作建立

研究中心,共同进行技术开发以加强本地企业实力;另一方面,基于市场需求建设学科和专业,培养社会发展所需要的各类人才,

为发展地方经济服务。 

随着时代的发展,公共交通也不仅仅局限于公路、铁路、河流航道等传统交通方式,轨道交通等新兴交通方式在城市内部与

城市之间的交流越来越密集。轨道交通推动区域经济发展的直接经济效应就是当轨道交通建立时,连接干线地区的人流和物流将

迅速增加,生产和运输成本不断降低,会形成有利的区位条件和投资环境,刺激该区域经济发展,充当“发动机”的作用,具体表

现在交通基础设施建设本身对区域经济发展的拉动作用。其间接经济效应主要反映在轨道交通的建设与发展促进、带动一些潜

在经济和社会化效应。这部分效益一般是难以量化的,但却对地区的发展具有其他部门不可代替的深远影响。 

因此,政府应从长远利益着想,调整并完善公共交通,改善远城区的交通难问题。如规范化出租车市场、调整公交线路的运行

班次与时间,或者建设轨道交通等,解决封闭的思维和环境问题,积极促进高校、地方经济的发展。 
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