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襄阳市中小新能源汽车零部件 

企业融资问题分析 

邹芸螺
1
 

(湖北文理学院 经济管理学院,湖北 襄阳 441053) 

【摘 要】：襄阳市是全国新能源汽车示范推广试点城市,在国家对新能源汽车产业的大力支持下,襄阳市新能源

汽车企业,特别是中小零部件企业迎来了快速发展时期,但也不可避免地在竞争中遇到更多挑战,其中一个重要的挑

战就是资金的不足,这也使融资问题成为了各界探讨的重点。总结当前襄阳市的融资探索,分析存在的融资困境和成

因,旨在提出帮助中小零部件企业走出困境的有效措施。 
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在 2017 年汉堡 G20 峰会上,与会各国纷纷关注环境保护,部分国家甚至宣布将禁售燃油车,新能源汽车产业作为国际战略新

兴产业再次被推到了国际竞争的前线。我国通过政策、税收和补贴的方式对新能源汽车行业给予了大力支持和重视,襄阳市作为

全国新能源汽车示范推广试点城市借助政策的东风也迎来了更多机遇和挑战。当前襄阳市已经形成了较为完整的新能源汽车产

业链,在龙头整车企业的带领下,数百家零部件企业协同发展,2018 年前 8 个月已经实现了突破性的百亿产值,未来必将成为襄阳

市又一千亿支柱产业。然而,在热火朝天的发展蓝图之中,我们也必须看到零部件企业,特别是中小零部件企业发展的关键难题。

襄阳市想要在新能源汽车产业的全国乃至国际竞争之中更进一步占据主动必须依赖技术、特别是零部件技术的创新和转化,未来

新能源产业生产的核心就是零部件,电机、电控、电池这“三电”的技术发展程度直接决定了襄阳市在全球采购业务链中的层次。

技术要进步需要大量资金的先期投入,这无疑为资金基础较为薄弱的中小零部件企业带上了紧箍咒,融资是行业不得不面对的挑

战。政府和企业都为此进行了积极的探索,但是还是有一些问题亟待解决。 

1 襄阳市政府及企业的融资探索 

襄阳市政府通过补贴提和供公共服务的方式为企业提供融资路径,而龙头企业也在探索创新的融资方式。 

1.1 提供新能源汽车财政专项补贴 

为了促进新能源汽车的推广和产业发展,襄阳市一直实施新能源汽车财政补贴政策,这一制度一方面降低了新能源汽车的使

用门槛,加速了新能源汽车对燃油车的换代;另一方面,也以补助资金的方式对企业的资金链条起到了良好的维护作用。这一政策

不止在襄阳实施,全国各地区均在推行。然而,在产业幼年期时为其提供保护是应有之意,但当其进入成长期加入市场竞争之后,
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过度的保护反而会适得其反。新能源汽车产业如果依赖补贴发展对行业的前景是不利的,国家正在逐步减少对这一行业的补贴,

襄阳市亦然,正如图 1 所示,襄阳市 2017 年的补贴标准较 2016 年有了明显的缩减,但其并非放任自流,而是希望能够通过这种方

式刺激企业进行改革和创新,优胜劣汰,进入良性的竞争轨道。如何利用好剩下的“新手保护期”并且获得竞争的能力是全行业

面临的共同课题,而答案似乎已经确定了,那就是技术创新。 

 

图 1 2016-2017 年襄阳市纯电动汽车补贴标准变化情况 

1.2 建立融资平台,政府助力融资服务 

2013年12月襄阳市经济与信息化委员会和襄阳市中小企业服务中心共建了线上和线下同步运行的襄阳市中小企业公共服务

平台。政府牵头协助中小企业解决发展中的问题。为了中小企业的融资问题,襄阳市特别开辟融资服务平台,平台降低了企业和

金融机构信息不对等的风险,减少了寻找项目对接的时间,帮助中小企业尝试众筹等各种方式,为中小企业提供融资渠道。但是平

台要发力还需要时间。目前从融资平台数据来看,企业注册数 2972 家,金融机构 52家,金融产品数量25个,近期仅对接成功 1例,

众筹情况也不甚理想,可见融资难的问题可能不止凝聚在渠道上,还有其他原因。 

1.3 创新融资方式,支持知识产权融资 

供应链金融是一种创新的融资方式,近年来在全球发展迅速,并被认为是中小企业融资难问题的一个有效解决途径。其思路

是将中小供应商企业和核心企业的信用连接起来,用整个供应链的信用来申请融资。一些中小供应商企业本身难以获得金融机构

的青睐,但可以通过这种输入核心企业信用的方式来获得资金,维持资金链,进行生产。襄阳市主要汽车企业已经尝试将这种融资

方式引入了新能源汽车领域。2016年,东风襄阳旅行车有限公司同制造新能源汽车电池的三星环新(西安)动力电池有限公司及主

营电池原料和电池回收再利用的格林美股份有限公司签订了供应链合作协议,并加入供应链金融,通过战略合作来维持产业链的

稳定和延续。 

此外,知识产权融资一直被认为是高新科技公司融资的重要方式,中小零部件企业发展的核心是技术,很多公司也是以知识

产权的方式入股,因此保障和支持知识产权的评估、质押和融资受到襄阳市政府的重视。今年 5 月,襄阳市发布了《襄阳市关于

促进新能源新材料产业加快发展行动方案(2018-2020)》,其中特别提到了对新能源企业知识产权的保障,并申明对于以知识产权

质押的方式向银行贷款的企业政府将给予补贴。 

2 襄阳市中小新能源汽车零部件企业的融资困境 

襄阳市政府和企业都在积极尝试多种方式解决企业融资难题,但是问题依然严重,其主要困境体现在以下三个方面。 
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2.1 间接融资良莠不齐,各有难题 

中小零部件企业一般自有资金较为薄弱,为了研发技术倾向于融资,而主要的融资来自于间接融资。间接融资中银行融资模

式最为正规,然而银行同样存在严格的风控系统,对项目的回报率要求较高,高新技术的研发正存在投入大和初期难以产生快速

的回报的矛盾。在抵押物方面,中小零部件企业更多拥有知识产权等无形资产,银行认为价值有保障的固定资产则较少。因此,银

行对中小企业来说门槛较高,而且较长的审批期限和放款周期也会产生资金压力。部分中小企业因此选择向社会融资,目前社会

中存在很多此类融资产品,具有代表性的如阿里小额贷款等,这类产品极大的丰富了融资渠道,然而其共性问题也很突出,如资金

总水平不足(襄阳市相对于一二线城市金融机构少,融资渠道更为单一)、难以控制风险和中介身份上的法律问题等等,更毋论说

一些本身就不正规的 P2P 平台,向他们融资企业要承担一定的信用风险。 

2.2 直接融资门槛高难触及 

相对于间接融资,直接融资是一种企业更愿意选择的方式。特别是公开发行股票的方式,资金的提供者身份不是债权人而是

股东,企业不用承担利息支出和还款压力。但是直接融资的门槛是很高的。公开发行股票要求公司的组织形式必须是股份有限公

司,部分以有限责任公司的形式成立的企业面临公司改制的问题,此外,中小企业发行股票一般选取的是中小板和新三板。以中小

板为例,其发行的一部分条件包括发行前公司股本不低于 3000万元,三个会计年度利润为正并达到累计 3000万以上,此外还严格

限制了无形资产的比重不高于 20%。这些要求对襄阳市中小企业来说达成难度较大。而相对较宽松的新三板,就搜集情况来看在

襄阳市的成功案例也并不多,截至 2016 年 3 月,襄阳市全市新三板挂牌企业共 12 家,其中与汽车零部件相关的企业仅数家,与总

数相比实在是沧海一粟。发行企业债券的方式同样也存在中小企业信用评级的问题。不过未来的科创板块可能会为新能源企业

注入新的活力。 

2.3 企业自身内部管理和信用问题频发 

造成中小零部件企业融资难的原因有外在融资环境的客观约束,有技术研发现实的紧迫压力,也有自身经营管理方面的不

足。襄阳市中小零部件企业大多为私人经营,缺乏成规章和系统的经营体系,部分新能源企业依靠政府补贴生存,在成本控制和技

术研发上缺乏动力,对未来发展也缺乏清晰的方针。在财务管理上,没有进行完善的风险控制,甚至可能因为向金融机构的融资而

存在不良信用记录。这些往往会成为金融机构不愿意为中小零部件企业提供融资的关键原因。 

3 对襄阳市中小新能源汽车零部件企业融资问题的建议 

3.1 继续推动融资方式的创新和泛用,拓宽融资渠道 

新能源汽车产业已经在襄阳市形成了较为完整的“三纵三横”产业链,汽车零部件企业集群也已经在高新区初见端倪。依托

于供应链和产业集群的创新金融方式在襄阳拥有发展的土壤。供应链金融在全球范围内都得到了认可,值得襄阳市加以借鉴。为

了推进这一方式的泛用,政府需要加以合理引导,改变企业之间联系少的情况,政府牵头加深企业合作互助,共同探讨新的融资方

式。通过加深联系,企业之间还有可能在联合采购和互助租赁方面达成合作,降低企业成本,加强企业信用。 

另外一种适宜深化的融资渠道就是知识产权融资,国务院对这种融资方式表达了肯定并陆续出台了知识产权证券化等金融

融资方式的建议和方针。襄阳市已对此出台了政策,在未来,建议对当前的刺激手段进一步深化,如完善专利权、商标权评估机制,

或为部分重点企业提供政府的背书担保等。 

3.2 打破地域限制,善用互联网资源 
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襄阳作为三线城市,金融业并不算发达,其地域限制决定了金融机构的数目较少、融资产品和总融资金额不足。为了建立更

好地企业融资平台,互联网资源需要进一步善用。互联网金融能够帮企业对接到尽可能多的投资者和资金,而且一般门槛较低,不

失为银行、股票等融资方式外的有效补充。我市已经建立了线上的中小企业融资平台,但是从数据来看,访问量和用户数并不突

出。建议政府能够加大宣传引导,以其为基础让更多企业和金融机构加入其中。另外,针对互联网金融中存在的法律及信用的不

完善,需要政府以公权力加强监督,促使平台更好地发挥金融中介的作用。作为企业自身,也应当在“互联网+”时代中与时俱进,

使用可获得的一切资源来增强自身的竞争力。 

3.3 政府引导和辅助企业改善自身条件 

针对我市企业内部管理和信用问题,政府一直在努力采取措施,在中小企业服务平台中可以看到政府搭建的法务服务、管理

服务和财务服务平台,未来,这一措施需要进一步深化,政府在提供服务的同时也可以进行监督。企业的内控关系到其融资难易度,

更进一步说关系到其生死存亡,政府必须加速这一改造过程,尽快帮中小零部件企业进入到融资的正规渠道。 

此外,“以奖代补”政策可以有效地引导企业加强技术开发,提升自身业务链层次,形成良性循环。针对部分企业过于依靠政

府补贴生产生存的问题,必须认识到优胜劣汰是产业成长中的必然阵痛,竞争最终带来进化,拥有好产品好技术的企业将在千军

万马中生存下了成为带动产业发展的领头羊。政府应当鼓励良性的竞争,并可以通过对零部件企业“以奖代补”来刺激企业发展

的动力,助力其破茧成蝶。 
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