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临空物流与区域经济协同性分析

——以武汉临空经济区为例
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【摘 要】:近年来，随着我国物流业的快速发展，打造立体化交通物流体系成为诸多地区推动经济增长升级的战

略举措，临空物流区作为多式联运的关键节点，是立体化交通物流体系的重要组成部分｡基于经济学的弹性理论，

以武汉临空经济区为例，通过对其 2000—2014 年相关统计数据的定量分析，探究临空物流与区域经济的协同效应，

以期为政府或相关主体明确临空物流与区域经济的相互关系，提升区域经济发展水平提供决策依据｡
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0 引言

临空物流，是指依托机场及机场周边便利的交通环境，为区域经济产业发展提供物流活动的现代物流产业集群｡现阶段，在

多式联运物流运输方式主导下，临空经济区作为新增长极经济发展载体，其区内物流产业不可狭义认定为航空物流｡对于区域资

源配置､区域发展空间扩大以及区域经济效益提高，临空物流起着积极能动作用｡区域经济，是指受自然条件､社会经济､技术开发

､政策环境等因素影响，生产要素聚集在一定空间内的经济综合体｡其内部拥有人力资源､财力资源与物力资源支持区域内产业发

展，通过物流活动与外部进行经济贸易，力求实现区域经济一体化发展｡因此，研究临空物流与区域经济的协同作用对于促进区

域经济快速发展具有重要意义｡周平德(2009)利用广州､深圳､香港机场货邮量与地方生产总值进行因果检验和回归分析，发现其

航空物流产业是区域经济增长的原因且具有促进作用｡王蕾(2015)运用曲线估计法，提出郑州航空物流与区域经济之间存在正相

关关系，但不能对区域经济产生规模影响｡周晓利(2016)采用柯布-道格拉斯生产函数，分析郑州航空物流产业与区域产业的关

联程度，认为发展航空物流可提高区域第三产业的地位和比重，进而优化区域产业结构，促进区域经济发展｡本文运用经济学弹

性理论，以武汉临空经济区为例，通过对 2000—2014 年相关统计数据进行定量分析，探究临空物流与区域经济的协同效应｡
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1 临空物流与区域经济的关联性分析

物流与经济的关系是一种相互促进､相互影响的协同关系，直接决定了临空物流与区域经济的关系存在协同效应｡协同效应既

有相互促进作用，又有相互影响作用｡一般情况下，当临空物流对区域经济发展的推动作用越大，则区域经济对临空物流发展的

拉动作用越小；反之，当临空物流对区域经济发展的推动作用越小，则区域经济对临空物流发展的拉动作用越大｡推动作用与拉

动作用相互对立､相互统一｡与此同时，临空物流与区域经济共享机场机场及机场周边便利的交通环境，通过物流活动相互联系，

是呈现“1+1>2”效应的一个整体｡因此，加强临空物流与区域经济间的物流活动对于发挥两者协同效应具有重要意义｡

1.1 临空物流对区域经济发展的推动作用

临空物流为区域经济提供经济效益，扩大其发展空间｡“第五波理论”认为新的国际经济中心城市崛起的一个重要因素是依

托机场，尤其是大型枢纽型机场｡法兰克福､苏黎世等内陆城市崛起成为国际经济中心城市，进一步证明了现代航空运输对区域经

济一体化形成的重要作用，以机场为依托的临空物流发展必然对区域经济对外开放起到促进作用｡因此，临空物流是区域经济发

展中重要角色，为区域经济提供其所产生的经济效益，同时依托自身航空运输优势推进区域经济一体化进程，对区域经济具有

推动作用｡

1.2 区域经济对临空物流发展的拉动作用

临空物流发展需要区域经济提供资源支持，增强其竞争力｡临空物流建设过程中规划用地､配套设施､生态环境等需要以机场

所在城市的经济发展为支撑进行设计与落实｡随着区域内交通设施与多式联运的完善，临空物流不仅承担着临空型产业的物流活

动，还更多接受来自区域经济腹地产业的航空物流任务，从而提高其核心竞争力｡因此，区域经济是临空物流发展支撑体系，将

大量人力､财力和物力提供给临空物流，使其在同类竞争中增强自身核心竞争力，对临空物流具有拉动作用｡

2 临空物流与区域经济协同关系的测度

本研究主要依据现有文献资料和相关单位公开发布的统计数据，结合临空物流活动特性，进行指标选取｡目前，由于临空物

流相关数据资料以航空运输指标为主，包括机场货邮吞吐量､航空货运量､航空货物周转量等，为全面反映航空运输生产成果，选

取航空货物周转量度量临空物流发展｡同时选取常见衡量经济水平指标地区生产总值表示区域经济增长｡弹性理论是研究是因变

量经济变量的相对变化对自变量经济变量的相对变化的反应程度｡因此，以地区生产总值(GDP)为因变量，航空货物周转量(RFTK)

为自变量，采用区域经济物流弹性(E)即区域经济的增长率与航空货物周转量的增长率的比值，反映临空物流与区域经济的“协

同效应”｡其表达式为:

由公式可知航空货物周转量每年增长 1%对同年地区生产总值增长速度的推动作用，从而判断临空物流对区域经济的影响，

即:

当 E=1 时，临空物流发展水平与区域经济发展水平相匹配；

当 E>1 时，临空物流发展水平低于区域经济发展水平，区域经济增长将拉动临空物流发展；

当 E<1 时，临空物流发展水平高于区域经济发展水平，临空物流发展将推动区域经济增长｡

3 算例分析
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武汉临空经济区，于 2013 年正式挂牌，目标建设成多式联运为基础的综合门户枢纽､以自主创新为特色的临空产业基地和

以生态网络为基底的现代水岸航空城，最终形成“港､产､城”一体化发展｡临空物流作为区内主导产业之一，其与区域经济的协

同关系，可以作为武汉临空经济区产业选择的参考依据｡结合 2000—2014 年武汉市统计年鉴数据，对武汉天河国际机场航空货

物周转量(RFTK)与武汉市生产总值(GDP)进行相关分析，如图 1所示，得到回归模型:

由 回 归 模 型 可 推 导 出 : ， 再 根 据 区 域 经 济 物 流 弹 性 表 达

式: ，计算出 2000—2014 年武汉临空经济物流弹性系列数据，如表 1所示｡弹性 E随时间 T变化趋势

如图 2 所示｡
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由图 2 可知，武汉临空经济物流弹性在区间[1，3]内波动，整体呈现平稳发展趋势，线性预测线(虚线)下倾｡在 2000—2014

年间，弹性>1，说明武汉临空物流发展水平低于区域经济发展水平，临空物流与区域经济的关系主要表现为区域经济对临空物

流的拉动作用，临空物流对区域经济推动作用不明显，武汉临空物流发展前景广阔｡同时，弹性线性预测线下倾，说明武汉临空

物流对区域经济的推动作用正在逐步加大，发展临空物流将会推动区域经济增长｡
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因此，武汉临空物流要依托武汉城市圈､武汉市的社会经济发展水平，借助武汉交通区位优势､国际开放活力和人才科研力量

等进行合理规划与配置，妥善处理目前临空经济区内物流产业发展过程中存在的问题，以实现临空物流发展水平与区域经济发

展水平相匹配｡之后，武汉临空物流产业发展成熟，以期对区域经济产生拉动作用，加强武汉天河国际机场门户枢纽功能，最终

实现区域经济一体化｡

4 结束语

以上分析表明，临空物流与区域经济存在协同效应｡但由于临空物流自身发展存在不足，发展水平大多低于区域经济发展水

平，临空物流推动区域经济发展的优势暂未凸显｡对此，优化临空经济区物流产业内部布局､资源配置､运营模式等方面尤为重要｡

本文研究临空物流与区域经济的协同关系，是对区域物流与区域经济协同性的补充，也是对临空物流研究的开创｡正确认识临空

物流与区域经济的关系，才能推动二者协同发展，提高区域经济发展水平｡
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