
 

对长江经济带外贸便利化目标的追踪分析1 

岳雨娣，金泽虎 

【摘 要】：长江经济带是我国未来１０到２０年经济密度较大、增长最具潜力的经济带，其发展规模及影响力

也是世界上最大的。文章从经济带、贸易便利化的概念界定开始入手，国外研究者对长江经济带外贸便利化研究较

少，但对全球贸易便利化及本国贸易便利化研究较多。国内学者在研究如何构建贸易便利化指标体系、减少交易成

本的同时，更多的则是将视角集中于贸易便利化给长江经济带带来的经济效益以及未来对长江经济带构成的挑战，

很少将视角关注在安徽省，文章填补了这一空缺。随着新政策的出台，预计这个议题的研究将会被不断突破。 
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一、长江经济带与贸易便利化概念的界定 

（一）长江经济带涵义的界定 

长江经济带是中国新一轮改革开放转型实施新区域开放开发战略，是具有全球影响力的内河经济带；东中西互动合作的协

调发展带；沿海沿江沿边全面推进的对内对外开放带；也是生态文明建设的先行示范带。 

长江经济带覆盖了贵州、云南、四川、重庆、湖南、湖北、江西、安徽、浙江、江苏、上海９省２市，面积约为２０５万

平方公里，人口和国内生产总值所占比重均超过全国的４０％。近年来，长江经济带首尾两个金融区：江北嘴和陆家嘴已逐步

发展为我国最具影响力并且与国际经济联系密切的核心区域。依托长江经济带这条“黄金水道”促进我国经济的协调发展，打

造我国经济新支撑。所以，长江经济带是我国新一轮经济建设开发开放战略，同时也是联动东部、中部和西部的内河经济带、

生态文明建设的示范带。因此，基于新常态经济发展的需要和国家战略的考量，对长江经济带及其贸易便利化议题的研究进行

系统的梳理就显得尤为必要
［１－２］

。 

（二）贸易便利化概念的界定 

贸易便利化通常指政府部门通过协调法律法规与标准、简化贸易程序、采用新技术等有效方法，减少跨国资源配置、流动

的技术性、机制性障碍，以减少贸易摩擦、提高贸易效率。狭义上的贸易便利化指港口物流效率和海关运输效率的提高。随着

科技和社会的进步，贸易便利化的定义有了新的补充，它又包含了贸易交易的环境、政府政策与管理的透明性和专业化、海关

的监管环境等。此外因网络信息技术的快速发展，国际贸易中对其应用已屡见不鲜，因此现代定义的贸易便利化也包括对网络

信息技术合理高效的利用。由此可见贸易便利化的界定可谓仁者见仁智者见智，并没有统一的标准。ＷＴＯ和ＵＮＣＴＡＤ指

出，贸易便利化指贸易程序（贸易中货物的搜集、数据的处理、手续等）的简化和统一。经合组织对贸易便利化的解释为：国
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际货物从卖方到买方，支付时所需的信息和程序标准化
［３－４］

。ＵＮＥＣＥ将贸易便利化定义为国际公认的以降低交易成本、简

化交易程序为目的的标准的、规范的贸易方法，而这些方法必须保证所有的操作都是有效的、透明的、可预测的
［５］

。ＡＰＥＣ

定义贸易便利化为采用新的技术和方法来简化、统一与贸易相关的程序和壁垒，从而达到降低成本，促进服务更优质、商品流

通更快捷的目的
［６］

。 

二、外贸便利化议题的国外研究状况综述 

（一）国外研究综述 

ＯＥＣＤ认为，由复杂的出口程序造成的损失占货物价值的２％～１５％，大多数研究者都认同这一说法，但有部分学者

认为损失量达不到上述水平。事实上除了直接用资金衡量的损失外，还有部分损失是用其他形式表现出来的
［３］

。ＯＥＣＤ提到，

企业通关时等待的时间越长就越容易失去商机，失去商机企业就要积累大量的库存，而库存成本会给企业带来很大的压力。另

外，通关时间长会使产品的质量和新鲜度下降，尤其是那些“即时性”的产品，如特殊节日产品与报纸等
［７］

。通关时间短、程

序简化减少了企业的直接成本和间接成本，从而促进了贸易的自由流通。在广泛的调查与研究基础上，Ｊｏｈｎ Ｒａｖｅｎ 

Ｊ．提出贸易自由化主要被五种因素制约，但他并没有对这些指标做详细的分析
［８］

。Ｘ．Ｃｌａｒｋ等利用已有的数据对拉丁

美洲的运输成本与经济效益间的关系进行了实证研究，结果表明对拉美的大部分国家而言，交通运输成本是最高的，是一项比

关税还高的壁垒
［９］

。 

（二）基于ＥＴＩ的国别比较 

由表１可以看出，发达国家的贸易便利化水平普遍较高。而由表２～６得出这些便利化水平较高的国家大都有较完善的基

础设施、简化的进出口程序、健全的管理措施和规章制度以及发达的信息技术等。因此如果要使长江经济带贸易便利化程度更

高，必须要有先进的管理设备和完善的信息技术服务，同时再辅以全面的基础设施、健全的规章制度以及良好的贸易环境。 

 



 

 

 

 



 

 

 

（三）国际经验借鉴 

１、新加坡贸易便利化———ＴｒａｄｅＮｅｔ自动化系统 

新加坡主要以过境贸易为主。完善的海关管理，便捷的通关手续，完备的基础设施，优良的卫生政策环境，使新加坡成为

外贸便利化最高的国家。最突出的经验是建设国际网络，采用先进的管理体系。 

ＴｒａｄｅＮｅｔ自动化系统是新加坡于１９８９年建立的基于电子数据交换的外贸服务体系。作为简化报关程序的一部

分，系统替代了原有的复杂过程，通过“单窗口”的方式向贸易商提供一站式的通关服务，本来需要２～７天的通过批准，现

在平均只需要１０分钟，大大缩短了通关时间。此外，该系统还与美国的ＧＥ网络、日本的富士网络建立了链接。为把该系统

发展为国际网络，新加坡正积极加强与其他东盟国之间的网络连接。如果建成该系统，将极大地促进外贸的标准化与规范化，

对于促进全球贸易便利化起到了非常重要的作用。 

综上可知，就目前长江经济带的发展状况而言，提高贸易便利化的水平必须要做有效地改革，简化繁琐的交易手续，去除



 

不必要的程序，实行７省２市标准一体化管理，加强网络信息技术的运用，为长江经济带提供安全、高效、快捷的贸易环境。 

２、美国贸易便利化——安全、便捷与高效 

美国是一个积极推动贸易谈判的外贸大国，其最出色的经验是便利、高效、安全的通关管理，并且配备最先进的设施，因

此美国是一个有很强竞争优势的外贸大国。 

首先，美国的自动商业化环境为外贸便利化提供了条件。ＣＢＰ（美国海关边境保护局）的成立，让美国成为了首个由一

个机构统一管理人员和货物进出口岸的国家，提高了海关工作人员的工作效率，使得美国的海关管理处在世界前列。２０００

年美国海关总署建立了ＡＣＥ（自动化商业环境）体系，使得美国的海关工具有了很大的创新。在ＡＣＥ系统下美国海关又建

立了ＩＴＤＳ系统，为各政府部门建立了“一站式数据搜集中心”，大大简化了各部门的工作量。 

第二，政府与企业的合作提高了贸易的安全度。２００６年美国海关重新规定了“海关一商界反恐伙伴计划”的标准，在

这个计划中，企业可以获得许多便利的通关条件，如减少货物的检验次数、缩短等待时间等，这不仅加强了安全性，同时也提

高了效率。 

第三，为保证通关的便利和高效率，美国海关设立了“双通关”与“一站式服务”的制度。在口岸现场，美国海关为达到

“为客户服务”的目的，推出了“一站式”服务，并且给予进出口商更多的裁量权和决定权，避免了互相推诿带来的纠纷。同

时在过关时实行“两次结关”的政策，这样避免由于货物退换或者其他原因造成的退补税或对报关单进行修改等，不仅节省了

人力和物力，而且提高了通关灵活性，简化了不必要的程序。 

３、欧盟贸易便利化——标准一体化 

在ＥＴＩ评估系统中并没有把欧盟２７国看做一个整体，因此本文只关注了欧盟一些海关发达的国家。就这些国家而言，

整体的优势在于物流和运输的效率较高，通关手续比较简单、便利化程度很高。 

欧盟规定２７个成员国必须统一实施《海关法典》，且都采用“欧盟统一报关单”进行报关。从２００９年７月１日开始，

欧盟各成员国全面实行电子报关。为达到规范化与统一化，欧盟海关曾一直实行“海关２００７计划”，目的是帮助新的成员

国尽快达到欧盟统一标准，在外贸便利化方面能尽快达到欧盟其他成员国水平。 

此外，欧盟成员国的基础设施和物流运输效率比较高，电子报关水平也居于世界一流之列。同时，欧盟大多数成员国都有

先进设备和港口，并且海关管理人员的素质也很高，这为其贸易便利化处于较高水平提供了重要条件。 

三、长江经济带贸易便利化议题的国内研究状况综述 

（一）文献回顾 

孙衷颖详细介绍了交易成本理论、共同市场理论以及关税同盟理论，并合理的解释了外贸便利化和外贸自由化的区别
［１１］

。

孙毅彪认为，贸易便利化不仅为国家和人民带来了直接的经济收入，还带来了其他方面的好处，而这些好处最终都转化成了国

民福利。例如，促进供应链的发展，激发潜在的商机，创造开放的贸易环境，增强我国的外贸竞争力等
［１２］

。杨青龙认为，在

产权界定、转让的过程中，存在着很多交易成本，除了一些可以明显计算出来的成本外，时间成本也是一个很重要的影响因素。

因此，外贸便利化指数很容易被直接影响，并进而影响对外贸易的有效性，例如进出口时耽误的时间
［１３］

。周茜、曾铮从外贸

便利化的定义出发，将外贸便利化的指标体系分为一级指标和二级指标
［１４－１５］

。 



 

（二）对外贸易情况 

金融危机过后，我国沿江内陆地区恢复速度较快，２０１０年沿江七省二市的外贸平均增长速度为４６．８％，居于全国

较高水平之列。近年来外贸出口总额逐年增长，因此长江经济带在我国外贸中已经达到了不可替代的作用
［１０］

。就其出口总值

而言，所占比重高于ＧＤＰ所占的比重，足以说明长江经济带出口外向型特征（如表７）。２００７年长江沿江区域进出口总

值为８８１３．１亿美元，到２０１２年这一总值增长到了１５７４８．０亿美元，实现了１２．３１％的年均增长率，而此

时全国的平均水平仅为０．１３％，即超过国家平均水平１２．１８个百分点。其中，２００７年的外贸出口总值为５２５２．５

亿美元，２０１２年比２００７年高出了３９７０．２亿美元，达到９２２２．７亿美元，年均增长为１１．９２％（表８）。 

 

 

因此，长江流域是一个自然经济综合体，是不可分割的，它的上中下游间存在着同舟共济、唇亡齿寒的内在联系。开发建

设长江经济带必须有“全江一盘棋”的整体思维，必须遵循流域经济的联动关系，合理、科学、有效地配置资源，达到流域经

济一体化的发展要求。所以，长江经济带外贸便利化的研究显得尤为重要。 

（三）长江经济带外贸便利化的经济效益 

１、合理配置资源，加强国际间的交流与合作，促进经济发展 

长江经济带抓住了国内经济向内向型经济转变的重大机遇，为未来发展提前布局。有效的促进海关的整合，为要素的自由

流动、长江上中下游工业的布局提供了良好的海关服务
［１６］

。借助各地原有的资源要素禀赋、便捷的通关以及公正透明的海关

监管，吸引更多的外来投资者，从而提高中西部地区产业的合理集聚，同时增强了我国外贸竞争的实力，促进了经济协调发展。 



 

２、提高边境控制效率 

外贸便利化在降低贸易成本的同时也提高了海关和政府部门的工作效率、完善通关程序，从而使得海关管理更加高效、合

理。外贸便利化主要通过两个途径提高边境控制效率：第一，减少由欺诈、走私和腐败带来的损失，由于海关管理的合理化、

公平化和透明化，欺诈和腐败活动会得到有效的遏制与改善，进而提高了税收过程的工作效率。第二，加大力度确保人类以及

动植物符合安全健康的标准
［１７－１８］

。 

３、降低物流与交易成本 

降低交易与物流成本能够为长江经济带带来巨大的经济效益，并且这一影响比削减关税要大
［１９］

。１９９９年ＡＰＥＣ研

究得出通过贸易便利化降低交易成本并进而影响产品的价格，对不同国家影响程度是不同的，如新兴市场和工业国家降幅为１％，

发展中国家降幅为２％。 

四、基于安徽省视角的长江经济带贸易便利化 

（一）安徽省在长江经济带贸易便利化进程中面临的问题 

第一，由于安徽省的基础设施建设相对比较薄弱，因此随着沿江其他省市的发展，安徽省传统的市场份额将会被挤占，人

口流失与产业转移的压力加大。第二，随着沿江城市的全面开放，贸易程序的简化，资源转移的流畅性加大，产业转移所带来

的环境污染问题突出，资源环境约束带来的压力增加。第三，为提高贸易便利化程度所使用的新技术、新设备会使得成本增加，

因此资金制约问题也将会日益显现，并且各省市地区间的竞争与合作问题也要重视起来。第四，安徽省不是三大航运的建设重

点，运输条件与江浙沪相比差距很大，并且没有国家级新区，缺少辐射力较强的城市群，因此竞争力相对比较薄弱，发展速度

会比较慢
［２２－２３

］。 

（二）安徽省促进长江经济带贸易便利化的措施 

安徽省过去十年坚持东向发展且取得了较好的成绩，成为长三角的一员后将更有助于加快本省自身的发展，缩小与长三角

差距，推进与江浙沪的深度融合。第一，高度重视基础设施的建设，加快与江浙沪的对接。以沿江港口为纽带和节点，加快水

路、陆路、航空、油气、电力等体系的建设，打造智能化、标准化、网络化的立体综合的交通走廊；第二，重视要素市场的顺

畅对接。长江经济带是大的城市群，贸易便利化会使得城市之间交通通信方便快捷，安徽作为城市群的一员应该加快构筑与长

三角及其他城市群发展趋势相同的平台，形成一般制造加工业基地来承接产业和资本的梯度转移。这样不仅能加快长三角地区

转换发展模式、促进产业升级，更有利于安徽自身社会经济的发展
［２３］

。 

综上所述，虽然贸易便利化带来的收益不能直接分给每一个消费者，但可以完善税收制度，提高工资水平，增强国家的安

全，提振国民信心。企业和私营部门获得了更多的利润，社会财富也会增加，最终提高国家的福利水平。因此，研究长江经济

带及其外贸便利化的现实意义在于，能使企业把资源集中在核心业务上，使社会资源得到合理配置。因此，对本议题的研究必

然会持续，也必然会不断出现更多与时俱进的实质性突破。 
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